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Lo 479. ‘
VET DINVENTION DE QUINZE ANS,
| En date du 25 janvier 1845

‘,Aujsieur Jannenee, & Paris,
Pour un appareil photographique.

:_:-_:‘;Avec les appareils ordinaires la?s objets‘sont e

tournés; si, pour le paysage, cel inconvénient nest

ns tros-désavanlageux, il nen est pas de méme lors-

qu'il sagit d'ouires objets, et surtout pour les por-

traits; aussi avait-on songé & placer en avant de Tob-

jectif une glace dont 1o plan faisait avec l'axe de Ia' lu‘-

netie un cerlain angle; de 1a sorte on parvenait a

reloiirner Uobjet qui venait alors se dessiner sur l_a

plaque métallique dans sa véritable position; mals

- cette manidre de procéder n'est pas sans un trés-grand

inconvénient, Popération est trés-lente et laproduction

de Pimage, sur la plaque métallique, est trés-affaiblie.

+ Pour rémédier 4 ces divers inconvénients, j'ai ima-

giné de placer dans l'intérieur de Ja caisse principale

* de linstrument une glace dite glace paralléle; cetie

dernidre fait, avec I'horizontale, un angle compris en-

tre 43 el 43 degrés.

.~ Celle glace n'est pas dans une, position fixe; elle

- peut se mouvoir parallélement & volonté d'une quan-

tité déterminée, au moyen d'une vis de rappel, de

manidre A se rapprocher ou s’éloigner de 1'objectif se-

ion quon lejuge convenable; une fois la position dé-

terminéde, on la maintent en place par un boulon
dont,1'écrou sst i 'extérieur de la boite,

" oComme le tirage dépend de 1a longuenr du foyer

de I'objectif, je puis augmenter ou diminuer ce tirage

& volonté , puisque je fais la caisse de l'instrument en

deux parlics. La premiére, celle qui porte I'objecti,

edt fixe, ot o'est dans son intérieur que se trouve pla-

cée Ta glace paralléle; la seconde partie, au contraire,

ﬁﬁi-m()b.ﬁe; mais, comme le mouvernent doit se pro-

duire bien parallilement et avec facilité, jadaple de

. d“"‘I“.ﬂ cdlé de celte caisse deut crémailléres en cuivre

. qui; viennent engrener avec deux petits pignons re-

T lenus, de ‘cllflque c6lé de la ‘portion de la caisse fixe,

' ﬁ;}“;e douille ¢n cu.ivre, vissée dans I"épaisseur du

v 105 dxes da ces pignons se prolongent au dehors

‘ : PQ*_H'.‘ Fecevolr, vers leurs extrémités, les petits houtons

- H:;xd:::i:?:terlla fzcilité deles faire tourner avee les

de 6o pignons ': ntlei tCD'lPAS; ot comume les dentures

n’:maillég A ont tes mémes ainsi que celles des

Fm‘a d'un: {i;‘{;niér énéréslfl‘he que le mouvement e

qui surmonte 1g ‘3;‘ t,-gu 101'1?1‘3'3 quo lo gl? oo deépotie,

dans toutes log partie mo e de la borte_, resiera,

positions qu'on pourra fui donner,

parallifement A ellc-méme.

BREVETS DINVENTION.

53

Lorsque 1a partie mobile de Ja boite se trouve a
son point le plus bas, il ne reste aucune ouverture
par ou puisse passer 1a lumiére.

La figure 3, pl. XIX, représente la coupe verticale
faite par 'axe de la luncite ou de Vobjectif.

@, partie inférieure de la caisse quadrangulaire dans
laquelle se placela plaque métallique qui doit recevoir
T'image; cette partie de la caisse est percée sur 1une
de ses faces d'une ouverture circulaire pour recevoir
I'ajustement d'une rondelle en cuivre &, que I'on fixe
contre la paroi au moyen de vis; c'est dans Youver-
ture de cette rondelle que vient se fixer T'objectif 2.
La construction de ce dernier ne présente rien de
nouveau; elle est semblable & ce qui se fait journelle-
ment.

¢, portion supérienre de Ja caisse; elle s'ajuste exac-
tement dans 'intérieur de la partie infémeure a; pour
en faciliter I'ajusternent, on a rapporté sur ses quatre
faces de petites plates-bandes. Contre les parois laté-
rales sont vissées deux petites crémailléres, de méme
dimension toutes deux; elles engrénent avec deux pi-
gnons dont les arbres sont supportés dans des douilles
garnies chacune d'une embase reclangulaire qui ser-
vent & loger des vis pour les fixer contre les parois de
la caisse.

Des boutons sont ajustés sur les arbres des pi-
gnons, de telle sorte qu'en les faisant - tourner, leur
mouvement entraine celui des pignons.

De petits écrous, placés aux extrémités des arbres
des pignons, sont destinés & empécher les boutons
de sortir de la position qu'ils doivent occuper. Clest
en faisant tourner ces denx boutons simullartément,
avec les deux mains, que les pignunsl font monter oun
descendre la partie mobile de la boile pour régler
le tirage.

k., couvercle de la boite s'ajustant A coulisse sur la
partie supéricure de c. Ge couvercle porte Ja glace dé-
polie .

J» support incliné de Ia glace dite paraliéle; son in-
clinaison & Iherizon varie de 42 4 43 degrés.

k, glace paralléle placée sur son support.

{, vis de rappel retenue par un collet contre la face
postérieure de la caisse a. Elle sert, comme je 1'ai déja
dit, & faire avancer ou reculer le support j.

m, écrou de la vis précédente fixé contre le sup-
port J.

n, petile traverse dans laquelle on a ménagé une
rainure pour Je passage de Ia vis p.

o, rainure praliquée dans la traverse précédente.

p, vis qui sert & fixer le support j dés qu'il occupe -
une position jugée convenable.
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L'inventeur remplace ia glace par une plaque me-
tallique.
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BREVET D'INVENTION DE. QUINZE ANS,
En date du 27 janvier 1845,

Au sieur Joarp, de Bruxelles {Belgique),
Pour un chemin de fer atmosphérique.

Fig. 35, pl. XIX, rail en fonte, creux dans son in-
Lérieur et ouvert sur toute sa longueur.

aa, fermeture latérale composée de deux handes de
cuir fort, hongroyé, serrées par des écrous &, §, pla-
cés 4 de courtes distances, et des barreties defer e, c.

d, d bandes de téle épaisse pour soutenir les cuirs
auxquels elles sont relides par des clous-rivets,

e, ¢, bandes de cuir mince, complémentaires de I
fermeture,

J+ tube alimentaire, composé de deux lames de
téle d'acier trempé, fig. 26, et destiné 4 glisser entre
les lévres de la fermeture, tout en puisant dans Je
tube 1air destiné & se rendre dans les cylindres
de la Jocomotive et & faire Taffet de la vapeur squs
1a piston. ‘

Ce tube, dont la coupe est un ménisque glissant
latéralement, supporte trés-hien le mouvement de
lacet dela voiture ainsi que les pelits sauts des roues.

Dans les passages de nivean, il peut sortir des 18
vres pour rentrer dans celles du tube syivant,

Le graissage des lévres se fait 4 I'aide d'une boite &
huile ¢ et d'un petit tube qui conduit Yhuile jusquay
bord des 1dvres.

h est une fraction de roue porteée par la partie 1a
plus solide du rail.

La figure 27 représente les roues de derridte de 1a
locomotive.

a, le rail travailleur,

h, le rail de réserve; ils sont posés tous des deux
sur des longrines et relids de distance en distance par
des tubes ¢ munis de robinets ou de soupapes, pour
distribuer de I'air & volonté dans tonles les sections ou
compartiments du tube travailleur, de maniére & per-
mettre des réparations sur les seclions endomma-
gées.

d est le tube qui conduit I'air aux cylindres,

La figure 28 représente une vue longitudinale du
tube de 1a voie et du tube alimentiaire, attach¢ au
train d'une voiture sur laquelle on ¢tablit les cylin-

BREVETS D'INVENTION,

CERTIFICAT DADDITION,
En date du 21 Juin 1845,

dres et tout 1o mécanisme ordinaire d'une locomg
tive, 4 l'exception de la chaudiére et du foyer;
est inutile de décrire cette disposition qui est bia
connue.

Ce systéme ¢loigne les dangers du feu et des explo

sions; il marche & volonté en avant et en arritre ;Ia

voie peut recevoir au besoin une lecomotive ordinain
4
a fen,

La fente latérale ne peut recevoir ni pluie ni neige,
el peut encore se couvrir d'une portiére en téle qui |
s'ouvre devant le tube alimentaire pour se fermer

aprés.

Ce chemin serait e plus économique de tous cens 3
«que T'on a proposés et pourrait fonctionner A 1aide de '3
moteurs hydrauliques placés 4 toute distance ou par

des machines fixes, trés-gloignées, qui ne dépense-
raient que 2 kilos de charbon par heure et par cheval,

tandis que les locomotives actuelles en dépensent de 8

20 4 30; la traction serait donc dix fois moins cof-
teuse, qu'elle ne Test aujourd’hui,

I est bien entendu que le rail qui porte la ferme-
ture peut se plicer au milieu d'une voie ordinaire
déja construite; que 1a fente peut dtre placée en des-
sus ou de coté, & volontd: que le tuyan peut dire
cylindrique ou de toute autre forme, étre seul gu nc-
compagné d'un second tube fournisseur de plus petit
diaméire, fondu aves le premier ou séparément, et
que 'appareil peut étre construit pour fonctionner
par le vide ou par la pression dé T'air sans changer
ses dimensions. !

On peut, si le chemin est & deux voies, ménager
des communications d'un tube avec Tautre on les
metire en rapport tous les deux avec un tnbe supplé-
mentaire unique, destiné 4 distribuer I'air par sec-
tions indépendantes, : '

Sila fenic est en dessus, il suffira d'exhausser les
rails ordinaires pour faire sortir le ménisque de ses
levres & Tendroit des passages & nivean, et de les
abaisser pour les faire rentrer dans une auire section.

Dans le cas de 1a fente en dessus, on Ja recouvrirait
d'une fermeture mobile en téle qui s’ouvrirait pour
laisser passer le ménisque par un soc de soulévement
qui le précéderait. Les lévres se lubrifieraient “sinsi
trés-aisément par I'éconlement intermittent de gquel-
ques gouttes d'huile, ou par un mélange de suif.

L’essai de mon systdme peut aisément se faire en
plagant un tuyau de ce genre au milieu d'une an-
cienne voie de fer et en faisant arriver I'air dans les
cylindres d'une locomotive ordinaire.

L'application de I'expansion se ferait avec beaucoup
plus d'avantnges avec l'air comprimé gu'avec la va-
peur, qui se refroidit et se condense en ean par T'ex-
Pﬁﬂs]oﬂ. .

Au licu d'étre employé au tirage du foyer, comme
la vapeur perdue, T'air de sortie serait dirigé & 1'ar-




